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(ISA) در انتها با استفاده از نتایج بکارگیری این سامانه در کشورهای دیگر به است.  معرفي شدهی نقلیه در وسیله

کارگیری نوع هکه ب استحاکي از آن نتایج حاصل   است.های ناشي از این سامانه پرداخته شدهبرآوردی از منافع و هزینه

، تاثیر بسزایي در کاهش تصادفات فوتي موتورسیکلت با نسبت منفعت به هزینه بیشتر از یك ISAی مشورتي سامانه

 در شهر قم خواهد داشت.

 شهر قم.، کلانرانندگي تصادفات کاهش ی هوشمند تطبیق سرعت،سامانه : موتورسیکلت، کلید واژه

 مقدمه -1
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ونقل عليرغم نمايد. اين گونه وسيله حملمعابر، اولويت استفاده از موتورسيکلت را بيشتر مي

داشتن محاسني نسبت به اتومبيل مانند: مصرف سوخت كمتر، قدرت مانور

تر، داراي معايب بسيار هاي جانبي بسيار پايينينههز و تر بودنكمتر براي پاركينگ، ارزان

اي كه گونههشدت پايين موتورسيکلت است بسطح ايمني به ،بزرگي است كه مهمترين آن

 باشد. هاي جبران ناپذيري همراه ميتصادفات موتورسيکلت بسيار پر هزينه و با خسارت

هايي بر اساس فناوري تمهاي اخير كشورهاي توسعه يافته با بکارگيري سيسدر دهه

هاي اند تعداد و شدت تصادفات را كاهش دهند. كاربرد فناورياطلاعات و ارتباطات توانسته

نقل در غالب اصطلاحي به نام وهاي حملارتباطات، كنترل و پردازش اطلاعات براي سامانه

اعث نجات جان تعريف شده است، كه استفاده از آن ب 1(ITSنقل )وهاي هوشمند حملسامانه

 گردد. محيطي ميپول، انرژي و منافع زيستجويي در زمان، ها، صرفهانسان

 ونقل هاي هوشمند حمليک نوع از سامانه 2(ISA) ي هوشمند تطبيق سرعتسامانه

گيرد. در اين مطالعه به خودرويي قرار ميهاي هوشمند درونبندي سامانهباشد كه در ردهمي

 شود.سامانه بر كاهش تصادفات موتورسيکلت در سطح شهر قم پرداخته ميبررسي تاثير اين 

 اهمیت موتورسیکلت در شهر قم -2

و ترافيک شهر قم در سال ونقل طالعات جامع حملي اول مدست آمده از مرحلههنتايج ب

 درصد  29حدود از وسايل نقليه در شهر قم سهم موتورسيکلت دهد كه نشان مي 1382

. است ها در انجام ترددها در سطح شهر قمموتورسيکلتنقش قابل توجه  بيانگر كهباشد مي

گيري شده براي هر موتورسيکلت در شهر قم برابر متوسط ضريب سرنشين اندازه ،علاوه بر اين

هاي در حال درصد از موارد، موتورسيکلت 55تقريباً در بدين معناست كه  و باشدمي 55/1

 .]1[ انداكب، سرنشين ديگري نيز داشتهر قم علاوه بر رشهكلانتردد در سطح 

در  شدهپلاک  ينقليه( مربوط به تعداد كل وسيله1) ولدمار جآ ،علاوه بر مطالب مذكور

باشد. همانطور كه در اين مي تفکيک نوع وسيله نقليه()به قمشهر در  1388و 1387هاي سال

باشد. درصد مي 23موتور در شهر قم بيش از استفاده از  3شود ضريب نفوذمي جدول مشاهده

ي جالب توجه در اين جدول حجم بالاي موتورسيکلت پلاک شده نسبت به نوع سواري نکته

ي پلاک شده از نوع درصد وسايل نقليه99بيش از  1388طوريکه در سال هب ،باشدمي

                                           
1: Intelligent Transportation System 

2: Intelligent Speed Adaptation 
 : ضريب نفوذ استفاده از موتور در شهر برابر است با  نسبت موتورسواران به كل جمعيت شهر.  3



در ين نوع وسيله نقليه اباشد كه اين خود گواه تقاضاي بالا براي استفاده از موتورسيکلت مي

 .]2[ استشهر قم 
 ]2[ در شهر قم 1388و 1387 هايسال :تعداد وسايل نقليه شماره گذاري شده در (1) جدول

 سال
تعداد وسیله نقلیه 

 پلاک شده

و ردوتعداد خ

 پلاک شده

تعداد موتورسیکلت 

 پلاک شده

 موتور از کل سهم

 )درصد(

 1ضریب نفوذ موتور

 )درصد(

1387 

19/35

1388 99/2823/6

 .خورشيدي 1385سرشماري سال فته شده است، بر اساس رگنفر در نظر  951918قم برابر با  : جمعيت شهر1

 تصادفات موتورسیکلت در شهر قم -3

 نقليه،دليل دارا بودن دوچرخ در مقايسه با ساير وسايلاز نظر فيزيکي، موتورسيکلت به

تواند باعث سقوط سرنشين آن گردد. علاوه بر تعادلي بسيار ناپايدار دارد و عوامل متعددي مي

رؤيت كمتري برخوردار است و عموماً  اين موتورسيکلت در مقايسه با اتومبيل از قابليت

انگيز به وسيله بيني حضور آن مشکل است. قابليت انجام حركات ماجراجويانه و هيجانپيش

معرض تصادف  يکلت از ديگر عواملي است كه امکان بروز تخلف و احتمال قرارگيري درموتورس

 دهد. را افزايش مي

نقليه در تصادفات شهر دليل تردد بسيار زياد موتورسواران، سهم اين وسيلههدر شهر قم ب

در  از كل آمار تصادفات رانندگي منجر به فوت 1387در سال كه  ياه گونهباشد بگير ميچشم

درصد به موتورسيکلت اختصاص  96/38نقليه، حدود كنندگان وسيلهشهر قم به تفکيک استفاده

 .]2[ باشددر شهر قم مي 1387( بيانگر آمار تصادفات فوتي در سال 2) داشته است. جدول

 ]2[ در شهر قم 1387كنندگان وسيله نقليه در سال ات منجر به فوت به تفکيک استفاده: آمار تصادف (2) جدول

 (درصد) سهم تعداد نوع خودرو

 50 77 عابر

 4/8 13 سواري

 29/1 2 وانت بار

 96/38 60 موتور سيکلت

 29/1 2 دوچرخه

 100 154 جمع



توجهي آنان به اجراي مقررات راهنمايي و رفتار ترافيکي ناصحيح موتورسواران، بي

بودن تعداد و شدت تصادفات  رانندگي و عدم استفاده از تجهيزات ايمني از مهمترين دلايل بالا

هاي بين سالكه بررسي آمار تصادفات رانندگي  طوريهب باشد.موتورسيکلت در شهر قم مي

درصد تصادفات موتور  30در  1386كه در سال  دهددر شهر قم نشان مي 1389تا  1386

ين ا 1389كه در سال در حالي .تاس سيکلت در سطح شهر، راكب موتور سيکلت مقصر بوده

( سهم موتورسيکلت در تصادفات منجر 3جدول ) .]3[ درصد رسيده است 42ميزان به بيش از 

نشان  1387ي وقوع تصادف بر اساس آمار مربوط به سال در شهر قم به تفکيک نحوهرا به فوت 

 دهد.مي

 .]2[ در شهر قم 1387در سال  : آمار تصادفات منجر به فوت به تفکيک نوع برخورد (3) جدول

 (درصدسهم ) تعداد تصادف نحوه وقوع

 برخورد وسايل نقليه با يکديگر
 00/9 13 خودرو -خودرو

 8/36 53 موتور سيکلت -خودرو 

 برخورد وسايل نقليه با عابر متوفي
 94/31 46 عابر -خودرو

 58/14 21 عابر -موتور سيکلت  

سقوط يا برخورد وسيله نقليه  –واژگوني 

 ابانمتوفي با اجسام ثابت كنار خي

 08/2 3 خودرو

 86/4 7 موتور سيکلت

 69/0 1 تاكسي سقوط از خودرو

 100 144 جمع کل

 ونقل های هوشمند حملسامانه -4

][



 

ونقل شامل جاده و وسيله مختلف حمل يونقل با تجهيز اجزاهوشمند حمل يهاسامانه

 پژوهش براي كند. در اينكاهش تصادفات كمک شاياني ميهاي نوين به نقليه به تکنولوژي

ي درون خودرويي تطبيق كاهش تصادفات موتورسيکلت در شهر قم به بررسي تاثير سامانه

 شود.هوشمند سرعت بر روي تصادفات موتورسيکلت پرداخته مي

 هوشمند انطباق سرعتی سامانه -5

مجاز گان را از حداكثر سرعت درانن كه است وريافن نوعي تنظيم سرعت هوشمند و پويا

طي يک سري فراتر نروند. سرعت تعيين شده  كند تا ازها كمک ميآگاه كرده و به آن ،يا ايمن

سزايي روي تعداد هتواند تاثير بمي ISAدر دانشگاه ليدز، پيش بيني شده است كه  ها آزمايش

طالعات مذكور در دانشگاه ليدز تصادفات و به خصوص بر شدت تصادفات داشته باشد. البته م

 . ]5[ روي بکارگيري و تاثير اين سامانه در موتور سيکلت تمركزي نداشته است

هاي هشدار وجود دارد كه عبارتند از: سيستم ISAدر حال حاضر دو كلاس متفاوت از 

 . 2ي سرعتهاي محدودكنندهو سيستم 1ي سرعتدهنده

كه راننده با سرعتي بيش از محدوديت سرعت يي سرعت، هنگامي هشدار دهندهسامانه

او را با استفاده از هشدارهاي صوتي و  ،كندرانندگي مي يخاص ي مکانيتعيين شده در محدوده

كند و علاوه بر اين، سرعت مجاز رانندگي را در تصويري نسبت به سرعت غير مجازش آگاه مي

ي سرعت، هاي محدود كنندهرفي سيستمرساند. از طروي راننده به اطلاع او مي مسير پيش

حداكثر سرعت  ،دهد و در اين نوعاجازه رانندگي با سرعت بيشتر از حد مجاز را به راننده نمي

تغيير  ،مختلف هاي مکانيدر وسيله نقليه، بر اساس حد سرعت مجاز تعريف شده در  موقعيت

 كند. مي

                                           
1 : speed alerting system 
2 : speed limiting system 



نقليه به سه يعملکرد وسيله ن درآي داخلهمان زيرا با توجه به م ISA يسامانهانواع طرفي از 

محدوديت ، مشورتي نوعدر اند. كرده تقسيم 3( اجباري3و  2( اختياري2، 1مشورتي (1ي دسته

 رسد و تغيير سرعت و رساندن آن به حد مجاز را براي او يادآور سرعت به اطلاع راننده مي

ي نقليه ي سرعت در وسيلهرل حد بيشينهراننده مجاز است كنت ،اختياري سيستمدر  شود.مي

سرعت  ISAي نوع اجباري سامانه ، دررا به صورت اختياري فعال يا غير فعال بکند. در نهايت

 .]5[ اين سامانهسرعت تعيين شده از طرف حداكثر شود به ي نقليه محدود ميوسيله

سرعت در مقاطع  هاي، اطلاعات مربوط به محدوديتISAي هاسامانه تمامي انواعدر 

هاي شود. روش اول با استفاده از فرستندهمختلف مسير به دو طريق به وسيله نقليه منتقل مي

شود و ي نصب شده در وسيله نقليه منتقل مينصب شده در جاده، محدوديت سرعت به گيرنده

 .4(GPSياب جهاني )روش دوم با استفاده از تکنولوژي موقعيتدر 

 ISAی ات در مورد سامانهی مطالعپیشینه -6

 وريافنبر كه متکي  را تطبيق سرعتي هوشمند تاثير يک سامانه 2001در سال  5لارمن

GPS درصد  85كه  بودحاكي از آن  راننده آزمايش كرد و نتيجه 24 رفتار بر رويباشد را مي

را كاهش سرعت خود  ،ساعتدر  كيلومتر 13تا  2 بين ،شرايط جاده به بستهشركت كنندگان، 

شهري كمتر و در معابر روستايي و بين  دروناند كه البته اين كاهش سرعت در مناطق داده

 در ISA يسامانه از استفاده كه شد ي ديگري مشخصدر مطالعه. ]6[ شهري بيشتر بوده است

درصدي در حوادث  34تا  24 كاهش يک به منجر تواندمي روستايي و شهري هايبزرگراه

  .]7[ درانندگي شو

هاي سنجي بکارگيري سامانهاي براي ارزيابي امکاندر استراليا مطالعه 2008در سال 

ها توسط و بررسي ميزان احتمال پذيرش اين سامانه ISAهوشمند درون خودرويي از قبيل 

 9توليدكنندگان و مصرف كنندگان موتورسيکلت انجام شده است كه در اين مطالعه بين 

گروه راكبين موتورسيکلت نظرسنجي صورت گرفته است.  8و  تورسيکلتكارشناس ايمني مو

تواند موجب كاهش كارشناسان بر اين باورند كه اين سامانه مي نتايج اين بررسي نشان داد كه

                                           
1:  Advisory 

2 : Voluntary 
3 : Mandatory 

4 : Global Positioning System 
5 : Lahrmann 



شود. ولي راكبين در مورد اين سامانه تصادفاتي شود كه سرعت بالاي موتورسواران باعث آن مي

را غيرضروري و حتي غيرمفيد  ISAي اي سامانهاي كه عدهگونههاند، باتفاق نظري نداشته

در  ،كندرا در مناطقي كه محدوديت سرعت بارها تغيير مي اي آناند و عدهارزيابي كرده

نتيجه ثبت پلاكشان به عنوان خودروي متخلف، مفيد و موثر  ها و درلوگيري از تخلف آنج

كاهش تصادفات موثر  تکنولوژي را براي ارتقاء ايمني و اين ،اند. تعداد كمي از راكبيندانسته

طور كل طبيعت فرآيند كنترل خودكار سرعت موتورسيکلت را از هب راكبين اند. وليدانسته

 .]8[ اندرد كرده ISAطريق 

هاي هوشمند درون اي به ارزيابي سامانهدر مطالعه 2006سال و همکاران در  1رگان

. نتايج حاصل از اين ندااي پرداختهها بر كاهش تصادفات جادهانهخودرويي و تاثير اين سام

 ،تطبيق سرعت نشان داد كه اين سامانهي هوشمند سامانه ات ايمنيبررسي بر روي تاثير

درصد و كاهش تعداد تصادفات جرحي با شدت  8بيش از تا پتانسيل كاهش تصادفات فوتي را 

 .]9[ درصد دارد 6بالا را تا 

علاوه بر نتايج حاصل از مطالعات بيان شده در اين بخش، كليه مطالعات و  طور كلهب

ي هوشمند تطبيق هاي انجام شده بر روي تاثيرات ناشي از بکارگيري انواع سامانهبررسي

رضايت بخشي در كاهش آمار  هاييافتهحاكي از  ،موتورسيکلتويژه بهه، يسرعت در وسايل نقل

 است. بوده و شدت تصادفات

هاي شهر برآورد هزينه و منفعت حاصل از تجهيز موتورسيکلتبه ي اين تحقيق ر ادامهد

 شود.پرداخته مي ISAي قم به سامانه

 ی هوشمند انطباق سرعت در شهر قمهزینه بکارگیری سامانه -برآورد منفعت -7

بسته به  ،ي هوشمند تطبيق سرعت، سامانههاي قبلي بيان شدطور كه در بخشهمان

به سه نوع مشورتي، اختياري  ،ي نقليهميزان دخالت اين سامانه در فرآيند كنترل سرعت وسيله

بر اساس متغير بودن اطلاعات سرعت كه همچنين بندي شده است. اين سامانه و اجباري طبقه

 دي به سه سطح ثابت، متغير و پويا تقسيم بن ،گذاردنقليه مي يدر اختيار راننده و وسيله

شده بوده، تعييناطلاعات مربوط به محدوديت سرعت به صورت از پيش ،شود. در سطح ثابتمي

 هاي سرعت با توجه به شرايط مختلف محيطي و ولي در دو سطح متغير و پويا محدوديت

                                           
1 : Regan 



وهوايي باراني يا باشد. مثلا در سطح پويا محدوديت سرعت در شرايط آبوهوايي متفاوت ميآب

 نزديک موقعيت يک تصادف به ي نقليه كه وسيلهخواهد بود. همچنين هنگامي مه متفاوت

 برايي نقليه را نسبت به سرعت ايمن راننده و وسيله ،ي محدوديت سرعتشود، سامانهمي

 كند. گاه ميآ ،جلوگيري از تصادف ثانويه

هاي شهر براي بکارگيري در موتورسيکلت ISAي نوع پيشنهادي سامانه ،در اين پژوهش

 باشد.رساني متغير ميي اطلاعقم از نوع مشورتي با نحوه

 ی تصادفات در ایران برآورد هزینه -7.1

ها يا از دست رفتن توانايي كار اي شامل از دست رفتن جان انساني تصادفات جادههزينه

تبعات ي جراحات رواني و غم و غصه و آثار اقتصادي مربوط به و توليد در جامعه و هزينه

هاي تربيتي در ها و بروز ناهنجاريپاشيدگي خانوادهفرهنگي و اجتماعي تصادفات مثل از هم

طبق مطالعات باشد. ها ميهاي مختلف مربوط به آني اتلاف وقتفرزندان و همچنين هزينه

به ميزان پنج  در ايران هزينه متوسط يک تصادف فوتي 1388در سال ونقل پژوهشکده حمل

 45هزينه متوسط تصادفات جرحي نيز  ،تومان برآورد شده است. طبق اين مطالعات ميليارد

  .]10[ ميليون ريال برآورد شده است 20ميليون تومان و هزينه تصادفات خسارتي 

 يهاي برآورد شدهدر اين مقاله بر اساس هزينههاي انجام شده تحليل كه شايان ذكر است

 باشد.فوق مي

 ند تطبیق سرعتمی هوشاز بکارگیری سامانه در آمد حاصل  -7.2

بر  ،رسانيبا سطوح مختلف تغيير در اطلاعرا  ISAي ميزان تاثير انوع سامانه( 4) جدول

 .دهددر شهر قم نشان مي 1387كاهش تصادفات فوتي سال 

بر  ISAي كاهش تصادفات فوتي با بکارگيري سامانه يدرصدسهم ( برآورد 4)در جدول 

بر طبق نتايج حاصل  .]5[ باشدمي 2005ات انجام شده در دانشگاه ليدز در سال اساس مطالع

كه اطلاعات ثابت مربوط به محدوديت سرعت را  ISAي ترين نوع سامانهساده ،از اين مطالعات

 دهد.درصد تصادفات فوتي را كاهش مي 18نزديک به  ،رساندبه اطلاع راننده مي



 ISAي بکارگيري سامانه حاصل ازكاهش هزينه : برآورد  (4) جدول

 نوع سیستم
نوع محدودیت 

 سرعت

کاهش تصادفات  سهم

 )درصد( فوتي

 کاهش تصادفات فوتي

 (1387در قم )

 جویي شدهصرفهی هزینه

 )میلیارد تومان(

 مشورتي

 %18 ثابت









 %19 متغير









 %24 پويا









 اختياري

 %19 ثابت









 %20 يرمتغ






 %32 پويا









 اجباري

 %37 ثابت









 %39 متغير









 %59 پويا









نزديکترين سالي كه آمار مربوط به تعداد تصادفات فوتي موتورسيکلت در شهر قم، در 

 جر به فوت فقره تصادف موتورسيکلت من 60با  1387مربوط به سال  ،قرار گرفت دسترس

 برآورد شده است. از  55/1شهر قم  ها درضريب سرنشين موتور سيکلت ،باشد. از طرفيمي

برآورد دقيقتري از تعداد افراد فوت شده )راكب يا سرنشين موتورسيکلت( در  برايرو اين

در تعداد تصادفات فوتي  3/1تصادفات فوتي موتورسيکلت در سطح شهر قم، ضريبي برابر 

شده است. اين امر به اين دليل بوده كه لزوماً كليه  اعمال 1387کلت در سال موتورسي

 شوند. سرنشينان موتور در هر تصادف فوت نمي

هاي شهر قم، بر در موتورسيکلت ISAي در نتيجه با بکارگيري نوع پيشنهادي سامانه

مبلغي بالغ بر  شود سالانهبرآورد مي ،1387اساس آمار تصادفات فوتي موتورسيکلت در سال 

 باشد.جويي هزينه صرفهميليارد تومان 90

 ی هوشمند تطبیق سرعت  ی بکارگیری سامانهبرآورد هزینه -7.3

، هاي بکارگيري اين سامانه، هزينهISA يي سامانهمنظور تحليل هزينههب ،اين قسمتدر 

 است. قسيم شده هاي مربوط به وسيله نقليه تهاي زيرساخت و هزينهقسمت هزينه به دو

هاي رود توسط سازمانهايي هستند كه انتظار ميشامل هزينه ،هاي مربوط به زيرساختهزينه

( ايجاد يک نقشه ديجيتالي 1ها عبارتند از : وابسته به دولت يا شهرداري تامين شود. اين هزينه



( بروز رساني 2 ،ي شهريهاي مجاز در مقاطع مختلف شبکهبر اساس يک پايگاه داده از سرعت

 ي نقليه.ي ارسال اطلاعات به وسيله( هزينه3اين نقشه و 

 :شامل ،شودنقليه نصب ميها مربوط به ابزارهايي است كه بر روي وسيلهبخش دوم هزينه

اي براي ( تجهيزات واسطه2رساني راننده نسبت به سرعت مجاز و ( تجهيزات براي اطلاع1

 تعديل سرعت در وسيله نقليه.

برآورد  ISAي سامانهخودرويي نورهاي مربوط به تجهيزات دزينهر اين پژوهش تنها هد

طور كه در اين جدول دهد. همانرا نشان مي ها هزينهاين برآورد  (5)شده است. جدول 

حدود  ،ISAي ي تجهيزات لازم براي نوع پيشنهادي )مشورتي( سامانهشود هزينهمشاهده مي

 باشد.ميدستگاه موتور سيکلت ازاي هر هزار تومان به  430

 ISAي ودرويي سامانهخنوتجهيزات در : هزينه (5) جدول

 ISAمدل  نوع خودرو
 (£) 2010هزینه در سال 

[11]]11[ 
 1هزینه به تومان

 وسايل نقليه سبک
 437800 220 مشورتي

 1631800 820 اختياري و اجباري

 ايل نقليه سنگينوس
 437800 220 مشورتي

 2427800 1220 اختياري اجباري

 . ريال 19939. هر پوند  معادل 30/9/1391بر اساس نرخ مرجع ارز، بانک مركزي جمهوري اسلامي ايران در تاريخ  :1

 مقایسه هزینه و منفعت -7-4

كارگيري همنفعت بهاي انجام شده بر روي هزينه و بندي حاصل از تحليلجدول زير جمع

 دهد.( در شهر قم را نشان ميISAي )سامانه

  ISAي كارگيري سامانهه: تحليل هزينه و منفعت مربوط به ب (6) جدول

ی مربوط به تجهیزات درون خودرویي هزینه

 (ISAی )سامانه
فقره  60جویي شده در ازای ی صرفههزینه

 تصادف فوتي موتور سیکلت در سال
هزينه به ازاي يک 

 ورسيکلتموت

پلاک  يهاتعداد موتورسيکلت

 1387شده در سال 

437800  

 میلیارد تومان 6/93 میلیارد تومان 80حدود 



شود نسبت هزينه بر درآمد تجهيز ( مشاهده مي6طور كه در جدول )همان

ت است. البته ذكر اين نکته حائز اهمي 18/1برابر  ISAي هاي شهر قم به سامانهموتورسيکلت

باشد. پر واضح است كه ميزان سود محاسبه شده فقط مربوط به كاهش تصادفات فوتي مي

را نه تنها استفاده از آن است تاثير اين سامانه در كاهش تصادفات جرحي و خسارتي نيز

 كند.پذير بلکه داراي اهميت ميتوجيه

 پیشنهادهاو  گیرینتیجه -8

 بندي كرد:توان در موارد زير جمعينتايج حاصل از مطالعات انجام شده را م

  يتاثير سامانهمنفعت انجام شده بر روي  –تحليل هزينه ISA بر كاهش تصادفات فوتي 

 18/1با نسبت  قم حاكي از آن بود كه استفاده از اين سامانه در شهر موتورسيکلت

 داراي توجيه اقتصادي است.

 باشد.ت فوتي موثر ميدرصد در كاهش تصادفا 24ي پيشنهادي حدود سامانه 

 هاي پيشنهاديانسازم ،شركت بيمه، دولت، سازمان بهداشت و درمان و خودروسازان 

ميلياردي برآورد شده از  80ي ي سالانهمنظور پوشش هزينهه در اين پژوهش ب

ها در است تمامي اين سازمانباشند. قابل ذكر كارگيري اين سامانه در شهر قم ميهب

 .مند خواهند بودفع حاصل از كاهش تصادفات فوتي بهرهمدت از منابلند

، ضرورت توجه به موضوع تصادفات و تلفات راكبين از آنجايي كه هدف اصلي اين پژوهش

منظور كاهش تصادفات موتورسيکلت در شهر قم همعرفي يک سامانه ب ها وموتورسيکلت

ي گسترش تحقيقات آتي ارائه در راستاي همين هدف برا زير هايپيشنهادنتيجه  باشد، درمي

 گردد:مي

 ي برآورد تاثير سامانهISA  هاموتورسيکلتدر كاهش تصافات جرحي و خسارتي 

 ي اندازي سامانهجهيزات زيرساختي براي راهتهاي مربوط به برآورد هزينهISA در شهر قم 

 د سرعت با خودرويي تطبيق هوشمني درونكارگيري توام سامانههبررسي نتايج حاصل از ب

 ي ثبت تخلف سرعت در تغيير رفتار راكبين موتور سيکلتسامانه



 قدرداني -9

ونقل كشور، ذكر ي ايمني در حملكشان در عرصهي زحمتدر پايان ضمن تشکر از كليه

اين نکته حائز اهميت است كه برخي از آمار و اطلاعات استفاده شده در اين پژوهش، برگرفته 

مهندسين  طكه توس است ”شهر قمونقل هوشمند در كلانهاي حملسامانه توسعه” از مطالعات

 .شودل و ترافيک شهرداري قم انجام ميونقمشاور رهيافت انديشه فردا براي معاونت حمل

 مراجعفهرست  -10
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Abstract: 
Traffic accidents on Iran’s roads cause more than 24 thousands of deaths and injuries every 

year and motorcyclists have a high fatality rate compared to other road users. Today, 

developed countries have identified vehicle-based Intelligent Transport Systems (ITS) as a 

possible method for reducing the number and severity of motorcycle crashes. 

The ITS considered in this paper includes Intelligent Speed Adaptation (ISA). The purpose of 

this paper is estimation the effect of applying advisory ISA system on reduction of fatal 

motorcycle accidents in Qom City. 

The cost-benefit analysis shows that ISA system, with a ratio more than one, has an effective 

reduction in fatal motorcycle accidents in Qom. 
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